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Znakowanie i wysyłka żelaza kształtowanego i 


rur do kfryki Wschodniej» 6 


Nowa przepisy odprawy towarów w porcie Buenos 
Aires. 


Zmiana opłat za do.óż w porcie Antwerpii 


"Okresy składowania w polskich magazynach por- 
towych e 


Przesyłka towarów niebezpiecznych» 
Poprawka w definicji czystego konosamentu, 
Konosament "shipped" 1 "en board" 
Kontenery i ich znaczenie w transporcie. 


10, 0 równemiernej ebsłudze transportu morskiegoe 
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w Biuletyn rynku frachtowego /"Feirplay" nre 2.222 و‎ dn,30,11,50r,/ 


mers mame Eee a e a Piin i سے مد حصہ ۷۰۹ 8ھ ئا ۷۷ا‎ e ےا‎ RE سو سے مہ‎ Du 


W ciggu ostatniego tygodnia na plan pierwezy wysunęła się spra- 
importu węgla ze Stanów Zjednoczonych do Angliie 


1 _„DBtawki frachtowe za przewozy kształtowały się w granicach sh. 

do sh. 42/6, obecnie wyn.oZza mg 5h. 50/-, co tłumaczy się znacz=‏ می 
WM ZWy aka kosztaw eksploatacyjnych. Inne stawki za przewoży węgla a =‏ 
Śrykańskiego przedsta '.eją się następująco:‏ 


ra 


Porty ... Hampton Roads = Las Pelmas 5 دا رات‎ E m. 
w " " ^ Antwerpia albo Rotterdam - $ 4.35 -Ø De- 
E " " „ Hamburg — تير‎ 5 
y 5 i « Finlandia « J 050 


di ۲۴‏ إل 


Rio de Janoiro ~ 8 7.25 - كر‎ 8.- 


a przewozu cukru z Santo Domingo do Wa Brytanii, oraz z Kuby do 
Źnych portów; jak np. Włoch, Indii i Japonii» 


| 
a Na rynku frachtowym odezuwa się duże zapotrzebowanie na toneg 
6 


M Wyjściowa Konferencja 2eglugowa Canadian Continental Vestbound 
Teicht Conference / porty Hamburg ~ Bordeaux Range - porty Wschodm 
0 = kanadyjskie/, ogłosiła iż od dnia le lutego 1951 re obowią = 
wać będzie 155 podwyżka dutychczasowych stawek frachtowyche 


0 "India skarżą się na brak pszenicy, Xanedyjska Gieżtda Zbożowa 
 aadian Theat Board/ s_rzedaza Indiom 00.000 ton spaz pszenicy, 
ra zostanie przewieziona w ecicgu najbliższych 6-ściu miesięcy» 
żewiduje się zakontraktowanie ok. 55 jednostek» 
E. Z Morza Czarnego donoszą o zaczarterowaniu nowych 2 jednos = 
- aa przewozy zboża do W. Brytanii po stawce Sh, 50/-. Kota żeglu= 


m? prze: powiadają dalszą zwyZkeo stawek frachbowych na tym odcin- 
. 


At Zwyżkowały również stawki za przewozy rud z rynku północno = 
kanskiego oraz indyjskiego, „dzie ume inn, zanotowano? 


Pepel — W» Brytania ++ Dur 7 ز2‎ 

Vizegepatam = Porty Northern Range T 0 g agis F: 
, CT oss /brttu 

Koilhotham „ Porty Northern Range كرت‎ id. er 

Wy 26 względu na dużą konsuncję na własnym rynku kraj owym, weglo- 

(| Tymek południowo-afrykański nie może zaopatrywać Aànglig w węgiel 

$Tanioza do minimum wszelkie Ładunki eksportowe do Anglii i‏ یا 

"ych krajów euvopejskicho 

E rynku austrelijskin również odezuwa się poważny brak to -‏ ہد 

ją e Wzroet popytu na wyj 8268 "tias-chartery' napewnc <powodu = 

| ۹ napływ nowego tonażu na rynek australijski, Ze rr22402y psze = 


- 2 — 


nicy ze Wschodnich Stanów Australii płacono sh. 86/5 luzem z gi- 
logów do Włoch, zaś sh. 85/- do Egiptu, Jedynie statel turecki 

jay jaz stawkę sh. 70/- przy opteji wyłađowezej: Cypr,Grecja lub 
51+ 


"mime-ghartery" były kwotowane dość swobodnie, Poważne ody = 
Wionie spowodował dalszy wzrost stawek frachtowych, Za okreżną 
Bodróż zachodnio-afrykańską płacono sh, 22/-, do sh. 20/ س:0٥‎ 
Bh. 2./- za wyjściową podróż ną Daleki Wschód, zaš sh. 22/~ za 
Okrężną podróż na Daleki Wschód, 


Fairplay" nz. 2.524 z_dnia_7_ zradnia 1950 


Na rynku frechtowym pmawia. się szeroko kwestię dostarczenia 
tonażu dla przewozu węgla z Stanów Zjednoczonych do Anglii. Na- 
tional Coal Board zmuszony będzie zwrócić się do Ministerstwa 
ransporiu, by uzyskać konieczny tonaż brytyjski, Nastąpi to je- 
dynie w drodze preferencji statków tytyjskich i zapewnienia im 
trakcyjnej stawki frachtowej, konkurujątej z pozostałymi stawka 
ti [rechtowymi na innych rynkach. Stawki importowe również wzras- 
ار‎ b. silnie, co ujemnie odbije się na rynku wewnętrzno-kra jowymę 
wyw. Uzgodniono, że z powodu braku węgla ne rynku krajowym, state 
i przewożące węgiel z Stanów Zjednoczonych do Anglii, zaopa = 
Tywać się będą w bunkier w portach amerykaüskich w ilości wy = 
Starczającej na całą podróż okrężną, względnie po wyładunku w 

lii bunkrować będą w najbliższym porqie obcym, Powiększy to 
O5zty własne statku. Stawka frachtowa za przewozy węgla w okre- 
Sie grudzień/styczeń zwrosła z sh. 50/- do sh. 50/- przy zafrach- 
towaniu 6 jednostek. W innych relacjach zanotowano nast. stawki: 


porty Hampton Roads Rotterdam — / 8 7e D. 5. -/ 
" " " - Finlandia - Ø ll,- /8 7.50/ 
" " " ~ Afryka Półn, - gp 8:25. 


Stawki frachtowe za przewózy zboża lekko zwyżkowały i WAŻ - 
aza obecnie sh. 12/- za qr. wobec poprzednio notowanej sh. l1/- 
W relacji Gulf- W. Brytania, sh. 95/6 wobec sh. 82/6 do Indii, 

B 11.--do Triestu / grudzień/, 8 9.50 - $ l2,- do Aleksandrii, 

K 8,- do Antwerpii, 


Na rynku frachtowym La Platy zaznacza się perma stabilizacja 
Poziomu stawek frechtowych i to szezególnie jeżeli chodzą o ła- 
عتمنا‎ 1 przestrzenne. Za przewóz np. makuch z La Plety do W. Bry = 
tanii zanotowano stawkę sh. 50/- do sh. 58/-, 


Ża przewozy zboża z amerykanskich portów Pacyfiku do Indii 
Błącono stawkę $ 14,50 = wolny wyładunek, wobec ostatnio noto = 
vanej ¥ 12.25 -. Komitęt przystąpił ponownie do czaruerowania  . 
Jednostek na przewozy zboża do W. Brytanii płacze stawkę sh. 92/6 
* marzec 1951 r, i sh. 91/5 - kwiecien 1951 r. 


Z Morza Czarnego donoszą o zaczarterowaniu jednej jednostki 


(^ przewozy zboża do W. Brytsn.' po stawce sh, 52/6. Przewiduje 
, بد‎ dalpszy napływ tonażu ve rynek o4arnomorski. gdyż stawki 


ja gie bardz kapygoidguno 4%, poustaYÓ.‏ دہ ا یہ 


- ت- 


r 

Na rynku śródziennomorskim odczuwa się brak tonażu co ujem- 
nie wpływa na eksport rud i fosfatów z pin. Afryki, Stawki tu 
Towqież wykazuje lekką teadencją zwyżkowę. Obok ruda i fosfatów 
na rynku tym występuje zboże jako ładunek konxurencyjny. Za. 
Przewozy żdośa m. inn. płacono: 


Algeria/Tunis - Niemcy - jęczmieii = sh. کر‎ 
Hos tazenem - Brema - 68و‎ - Bh. 47/6. 


Zaczaąrterowano 5 mażych jednostek na przewozy orzeszków -== 
ziemnych z Gambii do W. Brytanii po stawce sh. 100/-. 


jde 


"Iiņne-chariery" nie pokryży całego zapotrzebowania, stawk 
nadal wykazują teadenają zwyZkowi 


l. Szczecin Jeddah, "Capetan Lefteris", 6.500 ton, 5, sh,62/. 
f.i.o. — cement w workach, grudzieuw/styczei.. 

€. Pepel - W. Dry tania, '.lpha Zambesi”, $.500 ton, sh. 37/6, 
ruda żelazna, gruc&sic .. 

+. Rijeka - Emden, "Heviattan", 5.500/7.%00 ton, sh. Z6/-, ru- 
da żelazna, grudzi wi, 

Fe cema ۔‎ Japonia, “Mario ©" „,Y,000 ton, 10%, g 11.- , f.i.0., 
Sole potasowe, gurudsie... 

Colf = Londyn, "Daleby", 4.500 ton, sh. 11/5 per qr., 55058,‏ وڈ 
Styczen,‏ 

S. Philippeville i Bona ~ Brena, "Irene", 8.000/8.400 tom, sh. 
39/-, jęczmie:i, grudzieu. 

?. Morze Czarne - W. Brytania, "Tanar", 7.500 ton, 5%, sh. 50/-, 
przy opcji Antwerpie-lianburg range, sh. 47/5, zboże. listop. 

8, Antwerpia — Rio de Janeiro, "Armathia", 6.500 ton, 3 5, ہہ‎ 
fracht ryczałtowy $ 72.500 f.i.o., cement, grudzien, 

9. Huelva - Amstercam. "Trebol"; 3.700 ton, eh, 35/-, piryty, 
grudzień. 

lo, Hampton Rogds - Antwerpia albo Rotterdam, "Martegon", 9.009 
lon, 1075, D.-, w2giel, natychmiast, 

u, North Africa - Antwerpia/ iemburg range, parowiec 8.10 t., 
10%, sh, $9/-, jęczuień, natychniast. 

le, Giansk-Gdynia - Genuese el5o Savona, "Santa Rita", 9.500 ton, 
sh. 35/-, węgiel, grudzieu. 

lj. korze Czarnę - X. Brytania, "Irederick S. Filers", 9,000 te; 
10%, sh. 52/5, opcja Antwerpie/fianburg, sh. 50/-, zboże, 
styczeń, 

l, Algerie albo Tunis - Hemburg albo Prema, "Tueosliepzsti", 
8.000 ton, Jp, sh. X5 يہ‎ przy opcji Antwerpia elto Rot- 
terdem sh. 4/5. jegen cibe dua porty załaćowcze, jęczmień 

grudzien. 


15. Rotterdam ~ Philadelphia, "Michael", 9-000 ton, 10%, ¥ 4.25 


felis Oa Surówka, grudzień, 3 


16, Chingfggtao - Triest albo Genua, "La Fleche”, 9.000 ton, 10%, 
gh, 6, przy opcji I کر‎ PIĄ Pa tpordan albo Hambu 
sh, l00/—-, przy opcji Kopenhaga/Gdmisk albo Gdynie sh. 105/- 
soja, grudzień, 

17. Hampton Roads ~ W. Brytania, "II.Mekona", %.000 ton, 54, 

| i"Larohland", 2.000/2.000 ton, sh. 50/—, wolny wyładunek, 
węgiel, grudzień, : SCE | 

18. Australia- W. Brytania, "Oragmoor", 84400 ton, 5%, "Avonmoor", 
9.400 ton, 5%, i "Doris Clunies”, 9,300 ton, 10%, sh.87/6, 
pszenica luzem z silosów, luty/marzece ` } + 


19, Sen Lorenzo z dopełnieniem ładunku w Buenos Aires - W. Bry- 
tania. "Gdalisdale" 5.500 ton, 10%, 6h. 50/-, przy opcji Ant- 
werpia-Rotterdzm, sh. 47/6, zboże, styczeń, ۱ 

20. Gambia — W, Brytania, "Rijn", 158.000 stópj.,"Scenia" 180006 

«.  Bstópjej Í ......8t0ne" 220,000 8Stóp2., sh...100/—, orzeszki 
ziemne. luty. . 


*"Tine- chartery". z 
1. "OEDARPÓOL"- 10,400 DW. , sh. 20/6, jedna zachodnio-afrykan= 
ska podróż okrężna, dustewa Àntwerpib, początek grudniae 
e, "PETFRANO" - 10,210 TDWY, sh. 21/9, jedna podróż okrężne ہے‎ 
-  Indie/Pekistan/Daleki Wschódę dostawa Dunkierka, grudzień, , 
3, "MEMPHIS TOWN" ~ 8.640 TDW., sh. 20/6, podróż wyjściowa, dow 

.  stówa Kilonia, grudzień, redostawa Palestynae 


+, "MARIETTA" — 9.860 TDW., sh. 20/6 na okres 4- 7 miesięcy, 
. dostawa Antwerpia, styczen, redostawa.W. Brytenia/Kontynent 


/Northern Range elbo Gulf, 


5, "KOLONIUS" -/ex. Gredo/ - motorowiec 8,200 TDW., sh. 22/-, 
podróż trsnsoceaniczna, dostawa Kalkutta, grudzień/styczeń, 
redostawa W. Brytania/Kontynent albo Northern Range. 


Lotniczy Rynek  Frachtowy. 
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Baltic Exchange donosi o ożywieniu rynku lotniczego i to 
„szczególnie ne odcinku lotów pasażerskich» Poszukuje się dużych 
i matynk średnich typów samolotów, jak np. 1820-38 868 się ' 
pou na przewozy w różnych okresach 1951 roku w różnych ree 
acjach, jek nprz, Stockholm = Montreal, Melmoe - Rzym - 8 
i inne. W przewozach ładunków samolotami notuje się zgłoszenia 
€fert na przewóz lekarstw i materiałów UYpatrunkowych z Karachi 
do Ohittagongu, maszyn okrętowych z Anglii do Bombaju z prze -= 
ładunkiem w Genui, penicyliny z Londynu do Mediolanu. 


y - 7 0 TS pr à = i A‏ ماج 
Zmiana stawek frachtowych na Daleki Wschód.‏ 
AR‏ ہی کی 5 س ا 

Konferencje żeglugowe Far Eastern Freight Qonference,Philip- 
Pines/Burop: Conference i Japan Outward Freight Conference usta = ' 
siły zwyżkę stawek frachtowych z ważnością wsteczną od dna 28.-go 
iistopada 1950 r. Podwyżka ta dotyczy. wsżystkich „przesyłek a pon- 
tów europejskich i wynosi ca she 20/-. |, i : 

Dalsza poprawka taryfy opłat przewiduje obniżkę range-u do 
Dort; Chin 225. z sh. 40/- W /waga/ na eh. 20/- We, oraz z sh, 
-/5ڈ‎ M./miara/ na sh. 18/- M. ^L 1.3 


Źwyżka stawek do Kanady /"Transport" +5۰ 
"ene. E 


مج هن e‏ کب ij Up‏ بے کی ہے سک کے ہپ qi‏ سے ج nri‏ ہے کے ےھ چے ج ہے IDA aris‏ )27 سج umm ens cia‏ 


A Zapowiadana zwyżka stawek frachtowych, jak podaje Canadian 
sontinental We’ ‘bound Freight Conference, wejdzie w życie z dniem 
٠ lutego 1951 r. i będzie wynosiła ca 15%, > 


wyżka. stawek do Stenów Zjednoczonych /*transport" 49 i 50/50/. 


Konferencje Continental North &tlanticWeetbound Freight Con = 
ference i Western Italy North America Conference zapowiadają سس‎ 
3291942626 nowej zwyżki stawek frachtowych z dniem l stycznią 

951 roku. Zwyżka ta wynosić będzie przeważnie ca 15% i tylko 
hieliezne towary nie będą jej podlegały. : 


Uwyżka stawek Hamburg/Brema — Londyn /"Transport 49/50 i 
| | + dkochy '— Londyn /"Transport"50750/. 


—————— m ———— 


OX 
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5 Trzy linie konferencyjne /Argo Heederei Richard Adler & Coe 
Tema, Hamburg - London Line A. Kirsten & Co. Hamburg i The Genet 
Ta] Steam Navigation Co. Ltd, - Londyn/ obsługjące połączenia 
eazy portami Hamburg/Brema e Londynem, wprowadzą nowe stawki 
ach towe z dniem 1 stycznia 1951 r. Linie te postanowity poza~ 

ym udzielać 10% rąbatu od frachtu morskiego netto; pod zastrze», ` 
*eniem, „że warunki ustalone przez konferencję zostaną dotrzymane, 


Konferencja Wes^^rn Italy Sicily = U.K. Conference, donosi o 
p stawek fracht „ych wynoszącej 15% i obówiązującej od dnia 
* stycznia 1951 rokue : y- 


yaka stawek z portów płn. Kontynentu do Izraela/"Transport"4-9/ 
wa 


=m > 


I Stewki frachtowe Konferencji Lewantynskiej dla połączeń: z 
py 3elem zostaną zmienione z dniem 1. stycznie 1951 r, Przewiduje 
"Mie przeciętną zwyżkę o 10%. 


Nowy yp statków do przewozów ropy i rudy /"rensport'49/50/ w 


AB — —À———‏ اس س س م کے سے م کے A‏ جم سے کے کے مق مد م سے GA‏ کے سے سے کے سے سے سے aps EE VB nh‏ مہ کے تھے سے ہے مک 
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W Szwecji ukończono ostatnio budowę piątego statku, należącęz. 
$9 do nowej serii jednostek o specjalnej konstrukcji i wielkości 
9 12.000 BRT. każda. Statki te se wyposażone w zbiorniki tankowe 


5 


wzdżuż burt, podczas gdy w środku zadowni znajduję sią luki przy- 
Stosowane do przewozu rudy. Eisploatowane są w ten sposób, że 
przewożą rudę żelazną z portu Narvik przez Rotterdam do Baltimore 
a w rejsie powrotnym zabierają z Curacao ropę naftowe, Statki te 
posiadają również parę kabin pasażerskich. 


<“. Znakowanie i wysyłka żelaza keztarztowanego i rur do Afryki 
< Hschodniej /"Transport" nr. 57/207, 


€ et Ó PP „a... de و‎ RH rur e واج‎ eq وو ماود‎ PY تہ‎ OOO 0 WAŁ 4 -~ra — — — 


W portach Afryki Wschodniej zderzaje się często trudności wy- 
nikajo;ce z nieprzestrzegania przepisów, dotyczących przesyłek 
żelaza kształtowanego i rur. Dla przypomnienia podajemy poniżej 
warunki, których należy przestrzegać przy przesyłce w.w. towa 
row. 


. Gelazo zbrojeniowe, prętowe, w sztabach l pirytach o przekro- 
ju do 15 mm. oraz żelazo kształtowane, jeżeli przekrój sztuki 
wynosi do 10 em. — mogą być zaokrętowane tylko wtedy, gdy 8٥ ~- 
mocno zwięzane, dostatecznie znakowane farbe olejną i oprócz te= 
go opatrzone w mocno przytwierdzone pXEytki metalowe z wytto = 
CZoac ۰ہ‎ : 


Rury o całkowitym przekroju wynoszGeym do 5 cme, meze, być 
Dowiczane conajmniej w 2 miejscach mocnym drutem lub żelazną 
banderolą. Każda więzka musi byćdpatrzbna w mocno przytwierdzo- 
nę płytkę metalową z wytłoczonym numeren i cechą, Oprócz tego 
każda wis,zka musi być trwale i wyraźnie oznaczona olejne, farbą. 

ury metalowe, azbestowe i gliniane o przekroju caxkowitym, =- 
w* "suym niż 5 cme, przesyłane luzem, musze, być E na każdej ~~ 
£. uce oznaczone wyraźnie i trwale olejną farbą, Cprócz vego 
2, „ztuk z każdej partii msi posiadać metalowe płytki z wyizo- 
czonym nunerem i znakiem, 


Jeżeli te przepisy nie boda przestrzegane przez zażedow ców, 
linie żeglugowe będą zmuszone wstawić do Ronosanentów klevzulę, 
zwalniającą statek od odpowiedzialności za wynikające z tego 
tytułu następstwa, 


5. Nowe przepisy odprawy towarów w porcie Buenos-Aires / Transport 
ہیا‎ E Ts ccm quon CEPR I2 rn" 
Do niedawna przesyłki nadcnodzące do portu Buenos Aires bez 
dokuuentów, mogły być przejęte przez odbiorcę, po złożeniu gwa- 
rancji bankowej. Ten przepis został ostatnio zmieniony i odbior= 
Cy s; zobowie,zani do odbioru towarów najpóźniej w 15 dni po — 
Przybyciu statku, za przedzożeniem wszystkich obowiązują cy'ch doku 
hentów załadowczych, jak konosementy, faktury handlowe i kon- 
Sularne i t.d. W przeciwnym wypadku pobierane ٤4 opłaty kgrne, 


4, Zmiana opłat za dozór w porcie Antwerpii. /Transport +0. 


وب سد ویو دس می . ہے مم دو سوه A>‏ 0160ھ مم و شام دص WEZ‏ و و ŁO‏ حص يوحت مو وي تمصت ےت راولت مد مو وو ا ہے ما ےپ مس | 


W Obecnie obowiozujacyocn w Antwerpii przepisach o opzatach 
28 dozór — które przynoszę zeXacowcon poważne ułatwienia = 
Wprowadzono pewne zniany. A mianowicie: dla towarów tatwo za = 


pelaych i nieopakowanych Eemocnodów, 05073151136 taki Bom okres 
9gxzratovenia, wolay oč opłat, jak dla towarów wartodściowyc., 
Śyentualnie powstajccę specjalne wydntki /np. straż pożarna 07 
ida w ciężar towaru. Fodwyższona stawka za partie, które po wy 
aniu większej części towarów, mszę, być osobno pilnowade, zo = 
e;zje w przyszzości stosowana Gopiero poczewszy od 3 dnia po wyr 
ładunku towaru. 


3. Okresy stiadoyania w polskich x sezynaaa noriouyen. 


indiuidue یئ رہ ہیں سد اب اس 2 + ل سسجت‎ ٠. 92870803 101 ٹب رد‎ o 


W zwiczku ze zderzaj: cymi sio retlamacjami, wynikej' cymi z 
mjylnego stosowania taryfy opiat za مز مہم تع 72ہ‎ torarów w DB e 
Zynach portowych, Zarząd Portu Gdaisk/Gdynia podaje właściwy مہ‎ 
sposob obliczania okresów składowych. 

MAGAZYNY KBOTXOPZRUINOUZ. 


Lt s.. ses ہہ دم‎ crm 


TOWAR W IMPORCIE; okres srłaćowania liczy sis od osvataiego dnia 
wyzadowania ze Statku całej partii towaru, a jeżeli wyLacowanie 
zostało zakończone po gods. l5-tej od dnia nast" 26 0ج‎ ٠ 


Dla towaru wychoàz. cezo z magazynu ne wagon, opiaty 23 nagae 
zynowanie przestaje, 050157736 tylko za partie ueuaicte. Jeżeli 
wyżadowanie nastüipirzo po godz. 13-iej, opiaty za magazynowanie 
przestają obdbowięzywać oč dnia następnego. 


TOVAR W 25520801281 dla towaru wyłacowywanego z wagonu Go اماك‎ ynllp 
¢ res ziozenia liczy się o dnia złożenia هج‎ na uasgczyn. Jeżeli, 
<.05eqic danej partii towaru następiio po godz. 15-iej, oxree 
s-.zacowania liczy aio od dnia nastepnego. 


Opiaty za magazynowanie towaru w relacji magazyn = siżtek , 
przestają obowi: gzywać tylko za partie usunięte. Jeżeli wyładowae 
aie z magazynu nastepiło po godz. 15-%4ej, opiata przestaje obo w 
więzywać od dnia następnego. 


MAGAZYNY DALUGOTZRHINOWS. 


lowar w imporcie i eksporcie - analogicznie jak w uagczynach 
trótkoterminowych. Jeżeli towar stzadowany w magazynie I strefy 
ząiaczył o następny okres opiat za megazynowanie, a aestzpnie 4 
przed jego koucem został przeniesiony do magezynów II strefy 
üiugovterninove/, to w tych ostatnich nie płaci za dni zapłacone w 
w magazynie I strefy, 


امم |_| 


Ś. Przesyłka towarów niebezpiecznych,” 


0 اووس مسد ع © عات mer R‏ جا وا ادوس و WWE‏ مو س ی و رز رز رر رر 2 رر ہس 


Uchwała Prezydium Rz;ĉu z čnia 4 październia 1050 r. oraz 
Z2rgcüzenia Ministevs;wa Żezlugi z dnia 27 października 1950 r 
detyczcce przesyłek towarow niesezpiecznych, przechodz. cych przez 
porty polexkie, ustbzlzic i precyzują 2053236561216 ocpowiedziale 
ności za czynności wykonywane na tym o&cinku przez przedsię œ 
biorstwa usługowe i organy bezpieazeństwa, działajęce na terenie 
portów». 


Celem 822863780 opracowywanie tych transportów oraz wyeli - 
ninowania jakichkolwiek możliwości powstania nieszczęśliwych wy- 
paljzów, ustelono wytyczne wspóźtracy Central Hanclu Zagranicznego, 
spedytora i inaycą zainteresowanych instytucji. Wytyczne te podas 
jemy poniżej. 


I. (Centrale Handlu Zazranicznego, kierujace do portów materiały 
niebezpięczne, przeznaczone na e ks port winny: 


1. spowodować, żeby opakowanie towarów niebezpiecznych: 


a, było szczelne i wykluczajęce wszelką no.liweść wydostania 
się na zewnątrz jego zawartości; 


b. było dostosowane do wżaściwości materiaxu i dostatecznie 
odporne na wplywy zewnętrzne i wewnętrzne, wynikzjoce z E pee, 
czynaości wykonywenych przy przewożeniu, przeładuym i 
magazynowaniu. 


C. zawiaraj.,ce naleristy niepezpieczne oraz Środki szżużsce 
do ich przewożenie, jak: c sterny kolejowe i samochodowe, 
wagony kolejowe, samochody, butle do gazów itp. były za- 
opatrzone w napisy określajs;ce cechy zawartego materia e' 
ru 4 podzjęce zasadnicze srodki ostrożności przy meni — 
pułowaniu oraz ogólnie stosowene znaki ostrzezewcze, 


de Spowedować, ażeby qokunenty  przewozove dotyczce mate = 
riatów niebezpiecznych, jak: 138139 przewozowe, listy ~- 
przekazowe, konosameniy żeglugi $ródlodovej orez awizy wym 
Syékowe były oznaczone naklejkami lub pieczątkami ostrze- 
gawczymi i zaopatrzone uwegańi wskazującyui ne niebezpiecz- 
ne oechy nateriażu., W rou odpowiednich naklejek lub ---- 
stempli ostrzegawczyd., uwagi oínoszoce si; do nietezpie- 
czeustwa materiałów, winny być podkrejlone czerwonym O = 
łówkien, 

$e spowodować, ażeby wyjście towaru niebezpiecznego do portu 
było awizowene telezraficznie, bezwzgl;inie w tym samym 
dniu z podaniem uwagi w depeszy: "towar niebezpieczny”, 
Jest to konieczne, gdyż sana nazwa handlowa nie zavsze 
orjentuje w rodzaju towaru , a poza tym ekspedytbr musi 
z4 godzin wcześniej powiadomić Żarżęd Portu 9 spodriewa- 

— mym nadejściu towarów niebezpiecznych, 


Przy.towarach przewidzianych w 1 m p o re i e: 


4%. spowodować, ażeby wyjście przesyłek niebespiecznych z pore 
tów zazadowczych vyżo w każdym wypadku awizowane telegra- 
ficznie przez zażadowców do odpowiednich placówek Hartwica 
z podaniem uwegi:"niebezpieczne!, 


3. podanać w zleceniach zasądniczych à doldetkowych: 
مع‎ dokiadne określenie nazwy uaadowej towaru 


b. określenie specjalnych właściwości chemicznych i fizycz- 
nych maseriałów, ewentualnie og^lne okre. lenie: "materiał 
niebezpieczny", W brazu odpowiednich steupli lub naklejek 


ogtrzegawczych, uwagi dotyczce właściwości towarów, nam 
leży podzręślić czerronym 0231211٠ 


roczaj oparowaniae, znaki oraz 122153 ostrze.awcze., 


każdy towar, przy którym nie będe, zeskosowane wyżej połam 
ne środki ostrożności i co do którego nie uuz;l;dai się 
ostrzeżenia w formie uwag, poilkreslonych czerwoadyn olow- 
kieg, wzzl;dnie w formie naklejek 4 stonpli ostrzegaw = 
czych, będzie uważany ze niewyzagajzcy zachowanie spe = 
cjalnych srodków ostróżności, 


e. 
Uwaga: 


Odnośnie opracowyjania na terenie portów prceeycok wagonów — 
cystern z towarami Łatwopalnymi lub truje cymi oraz wazonów 5 mam 


. 


teriałemi wybuchowymi i niebezpiecznymi, należy atosować nas tg- 


srodki ostrożności; 


W zleceniach na przeładunek dla Zarg;üu Portów erspedytor 
oprócz ے وملسي‎ nazwy towaru, winien poza jego viaści =. 
wości fizyczne lub chemiczne — np. materiai žacwop2lny و‎ 

trujący, parzęcy lub t.p., wzzl^ünie podać ogolne olrele- 


nie jak: "nievezpieczny" poükre;lone czerwonym Ol ik iene 


puje,ce 
le 


2.17 zleceniu należy również podać doxtęcay termin počstawie~ 


nia wagonu na miejsce roziadunku oraz żodzinę rozpoczęcia 
rozładunku, 


W zleceniu aa przeładunex: należy żądać stierowania na سب‎ 
miejsce postawienia wagonu, na oznaczoaz gożziaę Straży 


Obiektów Portów i ewentualnie Portowej Straży Pożarnej, 


Obowiązek zawiadomienia Komendy P.8.P. oraz konenéy 5.0.2 
spoczywa na Zarz.üzie Portu. 


Przy poćstarieniu wazonów ne miejsce wyładunku musi byg 
obecny przecstawiceiel ekspedytora, przedstawiciel P.E.Fe, 
strażnik $.0.P. i/uzal. funkcjonariusz P.S.P., exspediont 
zerządu Portu oraz przećstawiciel B.H.P,, ktorzy wspólnie 
sprawczajc, stan zabezpieczenie wagonu orez plon»y. 


Przejęcie wazonów przez ekspecytora od P.K.P. odbywa sie 
J PE سے‎ ; de * 
przez powierćzenie I-12, a zdanie wagonów przez potwier- 


dzenie R-15, 1 


Przekazanie vagonów przez exspedytora czynnikom OCITDA e 
nym /S.0.P., P.S.P,/ edbyua się protetólzrnie, Protokół 
podpisuję: exspecdytor jako strona zćzjjca i przeds sajriośe- 
le $.0.P, lub P.S.P., eitspedient i referent 2.3.P. m : 
Zarząđu Portu, jako strona mnprzejmujccse pieczę nad ۷78.20 ~ 
nemi * ١ 


W wypacku stwierdzenia zżeyvnętrzaych uszkoázez wagonów; 
braku plomb i t.p. roziadunek wagonów może neetepić jedy- 
nie i wyżęcznie w obecności przedstawicieli P.K.P. 


Przy wagonach bez usztoćze:. i przy nieneruszodych plosbach 
przexezanie i przejzeie odbywa sia protokólaraie — jak 
ww. Otwarcie wasonu oGdywe Sig r. .obecności przedsiczwik — 
ciela P.E.P., przećstawiciela erspedytora oras czynnika 
ochroimego. 


7. 


2. 


Fo 


G» 


8, 


10. Przy stwierdzeniu w czasie rozżadunku wzgenow braków lub 
uszkodzeń, rozładunek należy przerwać i wezyać przedstiam 
wiciela P.E.P, dla sporzeczenia protokółu honüólowoszo, 


11, Pe zakończonym rozżadunku: 


e. wagony kryte po wyczyszczeniu ich przez Zarzęć Portu, 
przejmuje P.E.P. do dalszej manipulacji, 


b. przy wagonach - cysternach zarząd Portu zabezpiecza 
wazy û kurki arutem a przedstawiciel ekspedytora zakła— 
da plomby i nadaje wagony 25 ور‎ Towarów. ę 

12. Przez eaiy czas postoju wagonów na niejseu przezecunkQg- 
wym, opiekę nad nimi Sprawują drgany ochronie 7۸07 PSP/, 

15. Przy towarach niejezpiecznaych nadQiodzi.cych w ixporcie, 
obowie,zuje, te sane zasady przy wydeweniu zleceu na prze- 
iadunek, a przy samym przeżedunku muszę Vyé obecni wszyg= 
cy wyżej b eru یں‎ przedstawiciele Zerządu Fortóv, eke- 
pedytora, S.0.*., i BaSe Es 


14, 0 ile towar niebezpieczny ma być magązynonany w porcie, 
. to należy go przewieżć do magazynu wskazanego przez Za- 
rząd Portu. 


15, Przy przeładunku materiatóu niedezpiecznych zę statku de 
wagonu dla 021556 و‎ wysyłki wgtu kraju, należy ء٥‎ ھ٤4‎ 
się do przepisów kolejowych. Przy przeładunku tym winni 
być ebecni WSZYSCY w.w. pPrzętstawiciole orzedsiębierstw 
usżugowych i organów ochronnych, 


1$. Przez saty czas postoju wagsnów z tadunkiem na terenie 
nabrzeży portowych =- do nentu zabrania wagenów przez 
ظط‎ opiekę nad nimi sprewują erzany ochronne /SÓP i 
P.S .P./. 


Poprawia w definicji czystego konesanentu, — 7. 
Ate pede trm رر رر رد‎ qm em Arae - سيج‎ LO NE مس مسا مم سے + عاص هل مس سو‎ M 
Na £o5reniu Międzynarodowej Igby Morskiej, które sią odby - 
ie w londynie dn. 17. X. 1250 r. zapadła uchraża, dotyez: ca 
definieji czystego Xoaósazentu, która w węlnyn tzumaczeniu سے‎ 
brzmi fak następuje: 


" Międzynarodowe Izba Merske rostała poinformowana o trucnese 
ołach por'rodorranych przez niekyóre banki, na skutek *leuzul i uwag 
W na Xonoseauentach. - 


Izba cażkoricje popiera następujące poprawkę w odniesie = 
niu do przepisów regulujących kredyt dokuaentowy /Docuuentary 
Credits/, ustaloną przez Wieázynaredow Izbę Handlow — Komim- 
ję Techniki i Praktyki Bankowej: 


Czystym konosaunentem jest taki, który nie zasriewy opisa - 
nych klauzul, wyraźnie stwierdzających wadliwy stan tewaru lub 
©paliowania. 


Ko - 


Uvaga: kKonosanenty nie mos, być uważane za nieczyste, nawet 

w tych wypedracnh, o ile zawieraj, kleucule, iore nie 
stwierdzaj:, zdecydowaaie, że tovary متتل كان‎ ich opa- 
kowanie jess 23653835251 53:68, a gugeruj:, jeżys.sie po 5 
dejrzeaie w tym kierunku, np. skrzynie lu» b,bny używa 
ne i tede, wzelędnie które podkreślają, że aruator nie 
jest odpowiedzialny za ryzyka żwiezane ze specyfik., ب‎ 
aatar; towaru lub oparo:zaia, względnie które zrzuca- 
J& z armatora 002013051212636 ga te elementy, które 
mu 86 nieznane, a więc za wartość, wage, 6063:5045, ja- 
kość luv techniczne riaściyości tocsru. 


Izba nalaga na wproradzenie w życie wyżej wymienionej poprawki 
w terainie możliwie najszybszym i na podjąoie wszelkich nie = 
zbganych kroków w kierunku podania do wiadomości tej poprawki 
wszystkim zainteresowanym,” 


9, Konosament "shipped" i "on beard". 


Mmmm hn پیم ےمم سناب‎ cre m ز 1 1 1 أ[‎ 1 1 d^ qe tan 


Należy paniętać, 2e określenie "shipped bill of lading” 
oznacza to samo co "on board bill of lading" i odwrotnie -= 
"on board B/L" jest wyrażeniem amerykańskim i odpowiaia an = 
gielsBkiemu "shippee B/L". Stwierdza to J. Kunert w swoim pode 
ręszniku -"Trauzakcje w handlu morskim” ہے‎ str. iM} — oraz szem 
reg autorów zagranicznych, miodzy iniymi G.K. Sehmitthoff د‎ 
«The Export Trade" -- str. i, który pisze: 


9 A "shípped" bill is sometimes called an "on beard" bill, 
particularly in U.S.A, United Kingdom business men lying in 
the Z United States of Anerica usually call for an "on board 
ocean bill of leading" if they wish to get a "shipped bill of 
ladiag". 

" Konosauent "shipped" jest czasem nazyramy konosae.tem 
"on board" — szczególnie w Áweryos. Kupcy w Zjednoczorym Eris 
los trig nabyrając towar w U.S.A., zwykle Z4daja wystasienia 
Lcaosementu oceanicznego "on board", jeżeli chesz dostać ko - 
nosarent "shipped". 

Toteż dopisywanie słów "on board" na konosanencie typu 
"shipped" - jost niepotrzebna. Tak samo zbądne jest Gopisvva- 
nie na xonesanencie typu "shipped" stow "clean on boaró" 
6dy mzredytywa żąda "clean on board bili of lacing". Zcdanie 
to oznacza borriem, że ma być przedstawiony czysty konosament 
typu "shipped". DopiBanie na konosanencie słowa "elean", Dy — 
najmniej nie czyni go "czystyu", jeżeli se wpisane zastr:eżem 
nie odnośnie stanu towaru lub opakot:adize 


Ponieważ texic niepotrzebne dopiski stanovic jedynie ĉo- 
wód, że osoba wystawiajcęca konosadent nie zna fachowej termi — 
nologii w handlu morskim i słabo orientuje sio w dokuunentach, 

w szczególności jeżeli choczi o konosanenty, wobec togo nale- 
ży ích unikać, a osobom domagaj:cym się takich dopisków zwracać 
w:agę na abeurdalność żġčenia. : 


= REŻ - 


Należy jednak zawsze sprawdzić treść konosementu, 75ج‎ nie 
wszystkie konosamenty zawierające słowo "shYpped" w tekście, sę 
konosamentami typu "shipped" Np. Xoaosauent zawieraj. cy naste- 
pujęcy tekst, nie jest konosanęnten typu'shipped": 


۲۲ٛ۹ 


5:3 9 by orócecdaoocozuoaatco=© on board tbe E «Za «u... ه‎ O Ba o 
lying in taia port, or on beard the ship which ie to take its 
23 or to follow ت08‎ for shipment 50 © © © ست ه © © هأ 2ھ ھ ا‎ © "5 »* © " 


ERE OMER PEZEZ 26 OBA Seb. م‎ a 
stojącego w tym porcie lub na pokied nagtępneze stztltu, rto- 
ry wejdzie na jecofniejsce, iub jeszcze późniejszego", 


/Zonosement "Koninklijke 2ص 1× ت76‎ ٤ہزذھ‎ Stooemboot Maatschappijy, 


Na konosamencia takim należy zamieścić klauzulę nast puja- 
cej treści, aby zrobić z aiego prawdziwy konosament "shipped" 
lub "on board": 

Te 


Shipped on board the 8.8. +1.:400600+ /NAZWA statku 
the .... rere S. füata zereduniu/ 


/-/ Podpis kapitcne stetu 
Zvrsoemy róynież uwagę, że wjrazenie " on board" nie egna- 
eza " na pokładzie", jax to się nieraz uylnie tłumaczy, leez 
"ne statku" lub "na statek". Na poxtecsie oznacza po ai ielsiu 
"on deck", Np. towar załadowany do zadowni — poda poxiecem stat 
ku "Lech", znajduje się " on boar tie steamer "hech", 


2. Kontenery i ich znacząnie w transporcie, 


wae Mt mmt tm m وي موسر‎ Rem RR PRIN te سد جو‎ n Rm R ema a ene be O وہ تم واه اع لہ‎ t am 


W każdej dziedzinie gospodarki trensportewej, Lez vszl;du 
na $rodok lokomocji, na plan pierwszy wysuwa si; troska e ia - 
dunek, o jego sprawny, szybki i bezpieczny przełąćunek i przem 
wóz, przeprowadzony ku pełnemu zadowoleniu obu stren koniraktu- 
jęcych, a wiąc sprzedawcy oraz odbiorcy, Uwaga przewoźnika kon- 
centruje się wiąc na zapewnieniu tovarom optymalaych warunków 
transportu, zabezpieczaj..cych przeć czynnikami 581720 trysymi, jak 
| e zmiany atmosferyczne, uszkodzenia, kradzież, a rownołęcednie 


cs.ercaję,cych jaknajniższe koszy. Poważne pozycje tega uagadnic= 
nie stanowi problem opakowania toy'arów przesytsnych roge le = 
dowg, morské, lub powietrzne, Zagałaienie to jest włajcivie =-= 
stale opracowywane przez czynniki zajiteresoweńśe, gčyż rostep 
techniczny stwarza z jednej strony nowe wymarznia edześ.ie سم‎ 

pakorań, a z drugiej strony noue możliwodci kontrsutcji samego 
bpaltowanide 

W prasie krajowej, w roku vie cym onewiąny Lyx perokrot- 
nie, szeroko Stosowany w ostebtnicn czesach zasraaicc, system 
przesyienia ت0‎ <0 w kontenerech /t.j. w pojexnikech :z519d- 
nie zasobnikach/. Do 52882621018 tezo powraczmy rez jeszcze, ze 
vzglądu na poważne udozodn.onia jexio stanowi w transporcie oraz 
na coraz ezersze $vosowanie kontenerów w Obortach niszčzyaaro - 
dowych. 

Jake kontcmer uznane jest wszelkiego rorzeju opeazosanie, 
które Łączy v jeócag jednostkę; przewozowe, mniejsze przesyżki to- 
waro:e, Lentenerem mode być matalowa, drewniane lub texturowa 


کی ہے 


skrzynka, zawieraj.ca 71128526 ilość Grobnych paczek ”د1ج7‎ 
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towaru luzem, Może też być większa skrzynia, Zawierające oięższe 
towary, jak np. części maszyn. Opakowania te muszę być Q08GOSOWA- 
ngo przepisów o kontenerach, oboniczujęcych w danym kraju wzgląd 
rie w obrocie miądzynarodowym. razie «i AS QUÉ. la Yo 

*eU, W Gajszerszyan tego sowa Znaczegiu, xónteneren można nag-‏ ن 
wać wóz-przyczepkę idęcy z fabryki sprzedawcy do miejsca przez =‏ 
naczenia, a nawet wagon kolejowy, dowożęcy towar z miejsca wy -‏ 
syłki do odbiorcy - np. z Polski promem do Szwecji. Koleje nie-‏ 
rodzaj kontenerów t.zw, Collico-Trzns=‏ | دو سے mieckie jmpaguję‏ 
portkisten, zrobionych z lekkich metali e wymiarach ściśle o =‏ 
kreślonych dla kilku egzystujeęcych typów — np. typ AC Dl - wymiam‏ 
ry 100 x 50 x 50 cm., zawartość B,250 m5 lub 230 lt. Sr, ene przy-‏ 
€tosowane do przewozu towarów stałych lub płynów. Stanowi: wzas-‏ 
ność kolei i można je wynajmować na jednę podróż lub na dzuższy‏ 
exres czasu, Znacznym udogodnieniem jest fakt, że nawet na je =‏ 
je użytkować stosunkowo długi okres czesu -‏ ور کھ den przewóz‏ 
dni, tak że praktykuje się sziadanie towaru w feoryce wprost‏ 20 
do kontenera, a po przewozie bezpośredzie, z nieg rozsprzedaż,‏ 


Kontenery mogi, być zbudowańe z różnych uaterierouj, jak drze- 
wo, metale lekkie, masy plastyczne. Stosuje 815 czosto typ konté- 
nera sizadenego celem zmniejszenia tosztów irechtu powrotnego, 


Przy ustalaniu typów konitenerg» nieskładanych, wysunięto 
projekt zbudowania szeregu Szrzyń b wielkości stopniowo się =- 
zwiększającej, tak aby w czasie reeksportu w najwi-.xsz pako = 
wać coraz tò mniejsze. Dla uxzatrienia menipulacji koatzciery povime 
ny być zaopatrzone w odpóvieünie uchwyty lub pętle. Konstrukcję 
ich charzxteryzuje paatym wielka odporność na dziazżanie zew = 
notrznych ozżynników, 


Nie można generalizocaó pojącia kontenera, jako (6۵ 
rodzajurszędzie daj:,.cege sio 23265080726 i uży ac opazowania, 
Warunki konstrukcji kontenera ksztażtują się w zależności od ca= 
lege szeregu elenentóy, gdzie przede uszysitkia należy zwrócić 
v agę na następujące: 

a, ma rodzaj przewożonych towarów i ich zćatność do przerzutu 

w kontenerech, 


b/ ilość masy towarowej przesnaczonej de przerzutu w kontene- 
rach , 


o/ na rodzaj stosowanych sredkór trnasportorych, np. samochod, 
samolot, statek, wagon 1 ich wzajemną korelację, 


Q/ na kształtowanie się kosztów przeżadunku przy przesyiee be¬ 
arów w kontenerach lu» bez. 


Przewóz towarów v kontenerach urtatvU&a precz przewo:śnika i 
epecysora, a nato uysuwa szereg Ćalszych korzyści Cla 5 634 
towaru, oraz Cla kentranenvtow, Pozwala na przy:pieszenie obro- 
tu towarowego przez zmniejszenie ilości manipulzcji przełralunko- 
wych, uproszcze.. sztauerxi i sortowania na uezezynach 523660 - 
wych. Wpłyva to równoczesąie na zniżkę kasztów przezecuszu " 
transportu i nmagazynovenie, a ze vzgl;Qu na mniejsze ryzyzo kra- 
Gząeży i 11551055 مع‎ 20112165 na koszty uuezpieczeaie. 


Aby doXradnie zorientorać sig w zagadnieniu transportu konte- 
nerani należy najpierw poznać vwarunzi techniczne, jakin powinny ode | 
powiadać kontenery, Konstrukcję kontenerów razpatryvać możia z 
du$ch punktów widzenia, a więc za wzgledu na dos 5050:2216 do środką 
r- unizacji oraz do rodzaju towaru. Inny będzie kontener przezna- 
cLuny do przewozu toveru morzem, a inny do przewozu samoletem czy 
smucenodem. Np. przy transporcie lotniczym kontenery winny być jake 
najlżejsze ze względu na ograniczoną nośność samolotu. Przy prze- 
wozach morzem kontenery winny być wodoszczelne, wytrzym na U ~ 


cisk i doetosovene do wielkości luku statku. Dczeniem e X 
tak Paa A jak i krajów zachodnich jest stworzenie Jednolite, 


go typu kontenera, dostosowane.o dla peru środków transportowych 
150670-70 طہ قصة‎ . Typ zontenera sanolotowego, z natury rzeczy musi 
znacznie odbiegać od obydwu poprzednio wymienionych. Ze względu 
na wymogi towaru Cziellmy kontenery na specjalne - przeznaczone 
de przewómu towarów specyficznych, np. wyroby cheniczne, towar 
ry wysokowartościowe, oraz na ogólne , w których można iomasować . 
różne rodzaje 0۰ 


Pozatym stosuje się podział kontenerów ze względu na ich ہے‎ 
mośność : aa wielkie i mate. To skqdinqd szerokie pojęcia, SĘ w 
poszczególaych krejech, przedćsiębiorstriach przewozowych i t.p. 
określone ścisłymi cyfraui. Za maže kontenery uważa się prze = 
ważnie tekie, które Łęcznie z zawartością nie przekrecuej., wagi . 
LS: tony. Waga wielkich sięga nawet Go 100 ton. 


Kontenery moga stanowić własność producenta - fabrykanta i 
pozostawać w jego vyłqeznej gestii lub mog, należać do przedsiQ- 
biorstya trensporiío:ego, które oddaje je do użytku svojemu kli ہ‎ 
entowi ne zasaćech z gory ustalonych. Dla przyziady pocamy, że 
niektóre tówarzystua żegiugowe stawiają do dyspozycji klientów ' 
kontenery. za używanie których nie pobierają żacnych opiat, Beze 
pzatny jest rognież przewóz powrotny pustych kontenerowe niekto- 
re konferencje 256 51115056 oprecorały specjalne przepisy, dotyczce 
transportu kontenerów. I tak France Forth Africa Navigation Con- 
ference ustaliłe opłaty frschto;e oraz techniczne specyfikacje, 
ro [113006 przewóz towarów © xontenerech. Przepisy te S. 0 
do tačne — podamy kilka ważniejszych punktow: 


3 opžata za fracht przy przesyłce zbiorowej 0511208 jest za 
touar zawarty w $ kontenerze,a poclegajcy najryzszej 5 0376© و‎ 
przyczym ustela się pewne minimune 


2. za przesyłkę zvzrotne pustych kóntenerów oblicza sią niższę 
stawkę frechtową, 


4. kontenery musze, byś wysokie do 1,80 :. — szerokie do 1,30 emn, 
a załađovene nie moge ważyć vi;cej niż 2.000 X&. 


Po nadejściu przesyłki do miejsca przeznaczenia, ج یناہ ز7ت‎ sią 
problem reerspedycji kontenerów. Jeżeli kontener jest 172: 25110 cią 
pry:'atnego przeGsiovloroy, to reexspeigcje wzglićnie zcovycie 2:28 
4unxu porrotne.o, leży w jego wyż. cznej zestii. Jeżeli jest was- 
noscię przedsiębiorstwa trunsporto:rego; dysponowanie nia jest 
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znacznie ułatwione, W obydwu wypadkach problem reekspedycji jest 
rozi zany, gdy zdbędzie się ptzes;łkę powrotne, Niexiedy konte- 
nor musi wracać pusty i tu w zalegności ed wolnego miojsca w ta- 
dowai, zabiera sic go natychmiast lub czeka na nastąpac okazje. 
Dlatego też łatwiejsza jest wysyzka zwrotna kontenerów skrada = 
nych, zajmujących o wiele mniej miejsca, Żajść może jeszcze na- 
stępujący wypadek: np. statek zabiera pusty kontener z portu do- 
celowego B, a w porcie pośrednim C, celem racjonalnego wykerzya- 
tania 2630112. załaduje go towarem przeznaczonym do portu A = 
skąd xóntener pociodzi, Gorzej przedstawia się sytuacja, o ile 
tower zadowany porcie 6 nie możę zostać złożony do kontenera - 
ze wzglądu na rodzaj. Wówozas kontener traci czas, czexajz;o w por- 
cie wyładowczym B, lub wyradoveny jest w porcie pośrednim C. 
Zrozumiełe jest, Ze czas stracony przez kontener na oczekiwanie 
transportu, zwioksze koszty jego eksploatacji, 


Wogóle problen kosztów jest najbardziej arażliyym zagzedaie- 
niga w akcji rozpowszechniśnia kontenerów. Przeciwnicy wysuwejg, 
całe szeregi zarzutów, stwierdzej..cyeh nierentorność używania =- 
kąntenerów. Bliższa jednak analiza wykazuje, że zarzuty te se 
niesiuszne, gdyż suma korzyści uzyskiwanych przy zastosowaniu 
kontenerów, równoważy powstające z tego tytułu koszty, Przy ła - 
dunkach przesyłanych kontenarami ogólnie stosuje się następują > 
co werunki płatności frachtu: 


Ed za kontenery załadowane fracht oblieza sio sd vagi samego 
6 eU emu, 


bo za kontenery puste fracht powrotny jest znacznie niższy a 
nawet niekiedy bezpłatny; 


a. przy przesyłiczch zbiorowych oblicza się stawkę {rach TOVE, °» 
według towaru najwyżej baryfizuj:.cego w danym kontenerze, 
z tym jednak, że ustalene jest pewne minimun., 


à, dopłata za sztuki ciężkię o wadze 2.000 - 2.000 kg, nie —- 
znajduję, zastosowania dla kontenerów. 


Zniżkę kosztów uzyskuje sio również przy manipulacjach prze- 
Łacunkowych, przynoszących jednocześnie ٥24 6 czasu.Dzię- 
ki zastosowaniu konteterdy, robotnicy przy przeładuniu nie  -- 
przerzucają np. 20 peczek, a przęsuwaję, jedynie jedne, skrzynię. 
Czas przetadunku skraca sią wyraźnie, ne co wskazuje najlepiej 
porównanie zdolności przeładuńiowej przy małych kelach, przesy= ` 
łanych luzem lub w kontenerze. Dla przykładu podamy, że v pier 
szym wypadku w ci:,.gu 45 minut przeżaądowane jedynie <0 ton towaru, 
zaś w drugim w tym samym czasie przetedowano le kontenerow, zavic= 
rajscych ca 100 ton towar, 


Jak już zazneczyliśmy poprzednio, kontenery rozpowszecanizy 
Sio na całym Świecie, znalezły zastosowanie w każdej dziedzinig 
trznsportu,. e warunki ich Qżywania zositęży uregulowane przez 
oćpowiednie komórki nadrz dne. W Paryżu pawstażo Miodzyneródov:e 
Biuro Kontenerów, które łacznie z Międzynarodowe Unig Kęlejową 
opracowuje przepisy, dotyczcące warunków technicznych jakim muszą 
odpowiadać kentenery dopuszczone de miodz narodowego obrotu, ` 
Pastwa, któro należę do Mis&zynerodovej Unii Kolejowej, sto = 
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sują specjalne taryfy zolejowe przewozu kontenerów: Instrukcje do- 
tyczące transportu towarów w kontenerach są bardzo szczezółŁowe. Po 
dają do.ładnie typy kontenerów; sposoby obliczanie frachtu za prze- 
wóz, 8 towarów dopuszczonych do przewozu kontenerami; sposób 
przerrowaüzsmás odpraw celnyon, tabele opłat celnych za kontenery 
4 towary nimi przewożona: Tustrukcje takie zostały wydane dla nstę= 
pujących państw: Belgiz: Francja, Niemcy Zgchodnie, W. Brytania و‎ 
"Włochy, Norwegia; Holandia, Portugalia. Rumunia; Czechosłowacja 
Szwajcaria. 


Koleje Zagłębie Sery zawarży W bieżącym roku umowę Z kole j amt 
Francji i Niemiec odnośniis przewozu kontonerami; będącymi własn2ś = 
oia kolei, Opzet& frachtu następuje ty-xo za 6 towaru, 2818368 = 
go w kontenerze = przyczym ustalono pewne minimum, Na kolejach Sa- 

minimum towaru zawartego 7 kontenerze ustalono na 200 kge Koleje 
Niemieckie uzależniają ninimum od rozmiaru rontenera, e więc: dla 
kontenerów o pojemności i m5 = 100 kg. towaru, 2 m5 w 250 ا‎ 8 8 
3 m3 = 200 XE. Oprzata za uXywanie 10039 5628 stanowi pewien okreś= 
lony procent norma.nego frachiu, 25316233 oå długości przebytej tra- 
Bye W miarę zwiększania Się ości اید را یں‎ kilometrów, procent 
ten nale jee 1 


yig Polce przewćż towarów w kontenerach określony zostaż w 
Taryfie Towarowej Polskich Kolei Państwowych = Cześć 1-13 1970 Ta 
Przyjęto ogólnie ovowięzujęce przepisy dla przewozu towarów, Z 
نا‎ a zastrzeżeniem, że przewoźne oblicze się od wagi rzeczywistej 
یہہ طط‎ załadowanych da kont -enera, Teryfa określa dorzadnie wa = 
runki przewozu towarów w kontenerach / np: 4erminy zamówienia; © = 
desłanis i t.p-/ oraz sposób wypeźnienia listu przewozowego» 


Międzynarodowe Biuro Zontenerów, o którym wspomnieliśmy po = « 
wyżej odznacza się specjalną attywnościąe Oprócz wydeweania CZa8c - 
isma " Containers”, Biuro to przepracowu je wszelkie zagadnienie 

związane Z używaniem kontenerów» I tak np. ne rocznym zebreniu s 
które się odbyło w ezerwocu raba omawiano problem wprowadzenia jede 
nolitego re aninu dla międzynarodowego przewozu kontenerów kole= 
ami i określenie norm konstrujrcyjnych wymagenych do załatwienia ' 
ormalności oelnych w międzynarodowym ruchu kolejowym i samochodow 
. Nad tymi zageünieniouil pracuje szereg Komisji i Podkomisji y 
które mogą 6 poszczycić poważnymi osiągnięciami nad gpepulary zgo- 
waniem używanie kontenera. Na zebraniu Komisji Maskat GRAJ i Kom ؛‎ 
misji Handlowej : na wiosnę r Da omawiana przewóz środków Żywnoście 
wych kontenerami. Postanowiono przeprowadzić w tyo kierunku szeseeg 
doświadczeń jak: ۔‎ 72٤6 ojieżych jarzyn 5 Francji do Anglii 1 
owoców cytrusowych Z Afryki Pzn. 095 Prznoji w kontenerach umożli = 
wiających dostęp powietrza oram przewóz świeżych ozeroóni z Fron = 
cji do Anglii w wagonach - cuxodnizons Rezultaty tych eksperymen = 
tów miały być przepracowane W jasieni 6 Równocześnie omawiano 
kwestię transportu towarów w kontanerach do oD e bo د‎ gdzie konte = 
nery pochodzonia niesmeryksnckiego 86, 8618 8 6 jedynie wówc288, 
gdy zostaną  oclono przy ا‎ ۷ io -Sede Podjęto odpowiednie Kro- 


ki, celon zmiuny tego system 0161125 


Ww październiku 1.5. odvywo اذھ‎ abrente Xomisji Technicznej 
podczas którego zatvlerouono TRIN poqajsoe sarunki regu ja 
ce trensport .1 263777 : wodny 50۷00 چنا‎ powareow isseniLotgnyeh w 


wSżnych krajacha 


Należy jeszcze podkreślić, że azwajearski związek "Verkehrs= 
haus der Sechwiz" postanowił urządzić wystawę kontenerów w kwietniu 
195% roku w Zurychu, Wystawa ta ma się odbyć w ramach konferencji: 
rzeczoznawców kontenerów, którzy opracowują nowg przepisy dla eu ~ 
ropejskięgo transportu kontenerami i ma umożliwić zainteresowanym 
przestudiowanie różnych typów kontenerówe 


Tych parę przykładów może potwierdzić twierdzenie, że konte = 
nery Znajdują coraz większe uznanie i coraz częstsze zastosowa = 
nie w transporcie międzynarodowym. Równocześnie może zwrócą uwa = 
gę czynników zainteresowanych na możliwości wprowadzenia kontenerów 
w transporcie polsgim, gdzie są dotychczas niestety bardzo mało 
używane. 
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10 - 0 równomiernej obsłudze transportu morskiego /"Morskoj i 
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Intensywność przewozu masy towarowej flotą morską w zasadzie 
zależy od zdolności przepustowej portów , a ta przy niezmiennym ich 
teohnioznym wyposażeniu, zależy od równomierności obrotów, A 8 
intensywność przewozu zależy od jego równomierności, . 


Ponieważ transport morski obsługuje tylko سیا‎ część prze ~ 
wozu a inne rodzaje transportu obsługują edcinki sąsiednie, zagad = 
nienie rówvnomierno$ci obrotów może być rozwiązane tylko przy == - 
współpracy wszystkich czynników zainteresowenych przewozem. Natural» 
nie takie zadanie wymaga ścisłego przestrzegania periodyczności 
przez wszystkich biorących udział w obsłudze transportu. Pozwala 
na najekonomiozniejsze wykorzystanie taborów wszelkich przedsię = 
biorstw przewozowych, szczególnie morskich, 


Naprzykrad: towar wysyłany bez uzgodnienia tego z portem i 
żeglugą, zawala magazyny 1 płace skłądowe/i utrudnia pracę portu 
przez kongestię/i utrudnia pracę portu przez kongestie i nastę = 
pujące po nich epustoszenia portów. Należy więc dążyć de wprowa = 
dzenia równomiernęj dostawy i odbioru towaru zexstrony z i do -- 
portóws Współpracować tątej musi dostawa i edbiór towaru ze stro 
ny lądu i ze strony morza, Głównie jednak należy wprowadżić perioe 
dyczność w pracę żeglugi, 

Obecnie flota najczęściej idzie za towarem, Powinno się te 
ściślej powiązać tak, aby równocześnie towar szedł za flotą. Do 
rozwiązania tego zagadnienia przyczynić się może ustalenie linii 
żeglugowych, zależnych ed kierunków ruchu tewarów, a następnie 
obsługi w ścisłych terminach, do których towar musi się dostoso = 
wać. Tylko ten system może dać następujące korzyści: powiązanie 
pracy floty z pomocniczym transportem, skrócenie czasu przewozu 
towarów; racjonalne wykorzystanie statków, wykrycie ukrytych re = 

w, zniżenie kosztów włesnych i powiększenie przewozów, 
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